
GSPublisherVersion 2035.2.3.100

DPC  SAS HOLDISPORT
Adresse MOA : 160, rue Roberto Cabanas Guipavas 29490

PC.34-PLAN PARKING MODALITE
Agence d'architecture François DE LA SERRE SARL 

 916, route de Passeligne lieu-dit Petit Cassia Boé 47550 - 05.53.48.14.22 - contact@delaserre.fr
édition : 05/02/2025Adresse du site : Coataudon, 29490 Guipavas - BREST MÉTROPOLE

Projet de stade à Guipavas – Brest Métropole - 2024
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Accessibilité en voiture : principe privilégié d’affectation aux 
zones de stationnement (1/2)

Stade : 1800 pl.

Nord-Est : 
16%

Nord : 17%

Nord-Ouest :
14%

Ouest :
15%

Sud-Ouest :
16%

Est : 4%

Sud : 18%

Aéroport : > 800 pl.

Arkéa : 500 pl.

Le Saint : 300 pl.

Zone com. : 
1440 pl.

IFAC + Naval et 
Eau du Ponant : 

620 pl.

5%

Stationnement et capacité mobilisable

  Déporté

  Proximité

  Stade

  Provenance des usagers 

 En premier lieu, l’affectation des usagers aux zones de stationnement 
suit les principes suivants : 

 L’accès au stationnement du stade est ouvert à toutes les 
provenances d’usagers au prorata du poids des provenances.

 Le stationnement déporté et de proximité privilégie les 
provenances d’usagers les plus directes, qui permettent de 
réduire la sollicitation du réseau à proximité du stade.

 Enfin, le stationnement de proximité est privilégié par 
rapport au stationnement déporté, c’est-à-dire : la capacité du 
stationnement de proximité est remplie avant de commencer la 
mobilisation du stationnement déporté.

 En second lieu, si ce schéma de stationnement impacte trop 
fortement le réseau viaire des abords du stade, des marges de 
manœuvre devront être mobilisées pour réaménager les accès au stade 
ou réduire la demande aux abords du stade (étalement temporel, report 
modal, itinéraires alternatifs, augmentation du stationnement déporté…) 
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