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1 Contexte, objet du mémoire et contenu de la réponse
1.1 Contexte, objet du mémoire en réponse a l'avis de la MRAe

EUROPORTS a déposé un Dossier de Demande d’Autorisation Environnementale (DDAE), pour
un projet d’exploitation d’'une plateforme de vrac liquide (P1) au port de Port-La Nouvelle.

Dans le cadre de l'instruction des services de 'Etat, la Mission Régionale d'Autorité environnementale
(MRAe) Occitanie a émis un avis sur la qualité de I'étude d’impact et la prise en compte de
'environnement dans ce DDAE.

Le préfet a rappelé que l'avis de la MRAe ainsi que la réponse du porteur de projet a l'avis de la MRAe
doivent figurer également dans le dossier de I'enquéte publique.

EUROPORTS a mandaté POEZL assisté de CJV en vue de la réalisation d’'un mémoire en réponse a
l'avis de la MRAe.

Certains points ont également nécessité un apport de la SEMOP.

Rappel concernant I’'avis MRAe : Cet avis ne porte pas sur I'opportunité du projet, mais sur la qualité
de I'étude d’impact et la prise en compte de I'’environnement dans le projet.

Il n’est donc ni favorable, ni défavorable. Il vise a améliorer la conception du projet et a permettre la
participation du public a I'élaboration des décisions qui le concernent.

1.2 Contenu de la réponse
L’avis sur le projet d’équipement et d’exploitation d’'une plateforme de vrac liquide sur le port de Port-La
Nouvelle (11) comprend les chapitres suivants :

PREAMBULE

1 Contexte et présentation du projet

2 Les principaux enjeux identifiés par la MRAe

3 Qualité de I'étude d’impact

4 Prise en compte de I'environnement

Seuls les chapitres 3 et 4, qui font I'objet d’'un avis de la MRAe, sont repris dans la suite du mémoire.

Toutefois, nous apportons des précisions, dans le cadre du préambule de I'avis MRAe, qui sont des
rappels simplifiés de chapitres de I'étude d’'impact, comme celui de I'encadrement réglementaire (1.1.4).

Les chapitres 3 et 4 sont repris systématiquement, sous forme d'un tableau, avec des réponses,
compléments ou précisions apportés par EUROPORTS, en regard du texte, au fil de I'eau.

Des annexes au mémoire apportent également des compléments, justifications ou précisions.
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2 Précisions concernant le préambule de I'avis MRAe

Afin de clarifier le positionnement réglementaire de la future plateforme de déchargement P1, au sein
de l'extension portuaire, nous apportons les précisions suivantes concernant les autorisations
administratives liées au projet d’extension portuaire, leur nature et portée (Cf. ch.1.1.4 de l'étude
d’'impact portant sur 'encadrement réglementaire).

AP d’autorisation concernant I’extension portuaire

Commentaires sur la nature ou portée

Arrété préfectoral N° DREAL/DE/DMMC-11-2018-
005 portant autorisation unique au titre de l'art. L214-3
du code de l'environnement concernant le projet
d'extension du port de Port-la-Nouvelle, avec
notamment Iarticle 4.1: autorisation pour la
création d'un premier poste vracs liquides (P1),
situé le long de la future digue Nord constitué d'une
jetée indépendante sur pieux et d'une plateforme
permettant l'accostage des navires a l'aide de ducs
d'albe d'accostage et d'amarrage.

A.P. Région Occitanie

L’autorisation porte sur la phase 1 (2019-2026) : partie maritime
et partie terrestre, zone 1 et zone 2 du plan ci-dessous, avec :

e digues extérieures nord et sud, création du petit mole,

o construction de la jetée Nord et du poste vrac liquide en infrastructure
(pieux, supportage, ...),

e quai et zone colis lourd, dragage du bassin portuaire

Arrété préfectoral N°DREAL/DMMC-11-2023-001
portant autorisation environnementale au titre de
l'article L 181-1 du Code de l'environnement pour la
phase 2 du projet d'extension maritime du port de Port-
la-Nouvelle)
A.P. SEMOP

L’autorisation porte sur la phase 2 (2023-2027) : partie maritime
et partie terrestre, * avec :

o Création des digues d’encloture du Grand Moéle et protection des
terre-pleins du Grand Mble ;

e Déconstruction et reprise des ouvrages de la digue Nord du port
historique;

e Construction d’'un nouveau terre-plein (Grand-Mble) par remblais
hydraulique en continuité de la zone colis lourds créée en Phase 1

e Construction de nouveaux quais polyvalents P10-P11 situés en partie
Nord du Grand Méle et du duc d’albe associé

e Dragage a la cote -15.9 m ZH au-devant des postes pour les rendre
exploitables et accessibles.

Arrété préfectoral N°DREAL-SN-PEL-11-2015-003
A.P. Région Occitanie

L’autorisation porte sur ’aménagement d’une zone activité
logistique (2022-2028),
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Travaux de création d'un premier poste vracs liquides (P1)

Les travaux, liés a la création d'un premier poste vracs liquides (P1), situé le long de la future digue
Nord constitué d'une jetée indépendante sur pieux et d'une plateforme permettant I'accostage des
navires a l'aide de ducs d'albe d'accostage et d'amarrage, sont autorisés au titre de AP N°
DREAL/DE/DMMC-11-2018-005, présenté plus haut.

Equipement de plateforme de déchargement P1

Il reste donc, pour pouvoir utiliser la plateforme, a équiper celle-ci, afin de pouvoir effectuer les
opérations de déchargement. Ainsi les travaux concernent ici I’équipement de cette plateforme et
il N’y a donc ni travaux terrestres, ni travaux maritimes. Les travaux ne concernent que la superstructure.

L’étude d’impact du projet EUROPORTS concerne, in fine, I'équipement et I'exploitation la
plateforme de déchargement P1.

Incidences notables pour les travaux portuaires et ’'aménagement du poste P1 :

Nous reprenons, ci-dessous, en le simplifiant, le tableau de synthése du chapitre 4.2 de I'étude
d’'impact qui synthétise et qualifie, les incidences notables pour les travaux portuaires en phase 1,
phase 2 et pertinentes pour 'aménagement des équipements du poste P1:

Incidences notables en phase travaux
Phase 1 (120 ha terrestre et Projet équipements P1

Thémes Compartiments

retenus 100 ha dragages maritimes) HIESE 2 (0l (0,4 ha)
Incidences sur| . T o . o
... _lIncidence sur le[Ll’incidence est considéree|, . L Incidence négligeable
le milieu| . X Incidence négligeable
climat comme nulle a négligeable (Cf.ch.2)

physique

Les incidences sont faibles

Incidences sur|, . S N . . . . . .
Incidences sur la|(activités terrestres) allncidence faible, temporaire|Incidence faible, temporaire

la qualité du

milieu qualité de l'air  |négligeables (activités|et directe et directe (Cf. ch.1.3)
maritimes).
Incidences  sur{Les incidences sont jugées| . . N . o
. . - Incidences faibles a|Incidences négligeables
les sites|modérées  (sternidés et b
modérées selon 4.4.2

NATURA 2000 (laridés)
Incidences sur le . o
- : . . . . - . |Incidence négligeable,
milieu biologique|Les impacts sont qualifiés de|Incidence  négligeable a ) -
. N P . . o temporaire et indirecte
et écosystéemes|modérés a forts. faible, temporaire et indirecte
(Cf.ch.1.3 et 3.4)
terrestres
Incidences sur le
milieu biologique|les incidences sont qualifiées
et écosystemes|de faibles a modérées.
aquatiques

Incidences sur
le milieu naturel

Incidence négligeable

IEREEE M IEE (pas de travaux maritimes)

Incidence sur [lichtyofaune
Incidences sur le{Incidences sur la faune et|faible, temporaire et indirecte

milieu biologique|la flore marines Incidence négligeable
Incidences sur|et écosystemes|incidences faibles, |Incidence sur les|(pas de travaux maritimes)
le milieu naturel |aquatiques modérées, a fortes mammiféres marins faible,
(suite) temporaire et directe
Incidences  sur| . . .
; Incidence faible (risque|, . o .
les risques|, . Incidence négligeable Incidence nulle selon ch.2
érosion)
naturels
. . - Incidence négligeable,
Paysage et le patrimoine |Incidence négligeable, . neglg
g - ) . temporaire et directe selon
Incidences faibles temporaire et directe ch.1.3

Incidences sur le
Incidences sur|cadre de vie

le milieu
humain

Incidences sur le contexte
acoustique Incidence faible, temporaire|Incidence faible, temporaire
Toutefois, ces incidences|et directe et directe selon ch.1.3

sont qualifiées de faibles

Incidences  surf|, . e . . . |Incidence faible, temporaire
. Incidences sont donc définies|Incidence faible, temporaire )
les risques . - et directe (travaux hors
comme faibles. et directe

technologiques PPRT)

Les incidences de 'aménagement des équipements, de la plateforme de déchargement a quai, ont
été évaluées, en relation avec celles des phases 1 et 2 des travaux portuaires.

Cette grille de résultats d’analyse permet de relativiser la proportionnalité des incidences
environnementales, en termes de travaux, entre :

e Une extension portuaire de 150 ha terrestre et 100 ha de dragages maritimes

e Avec un projet d’équipements portant sur 0.4 ha (base vie incluse).
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Incidences notables pour ’exploitation de I’extension portuaire et I’exploitation du poste P1 :

Nous reprenons, ci-dessous, en le simplifiant, le tableau de synthése du chapitre 4.3 de 'étude
d’'impact qui synthétise et qualifie, les incidences notables pour I’exploitation portuaire en phase
1, phase 2 et pertinentes pour I’exploitation du poste P1 :

Théemes

Compartiments
retenus

Incidences notables en phase exploitation

Phase 1 (120 ha)

Phase 2 (30 ha)

Projet exploitation P1
(0,08 ha)

Incidences sur
milieu physique

Incidence sur le

climat

Incidence négligeable

Incidence positive

Incidence négligeable (Cf.ch.2)

Incidences sur
qualité du milieu

milieu naturel

Incidences sur

Incidences sur lalncidences faibles a|Incidence faible, |Incidence faible, temporaire et
qualité de I'air modérées. permanente et directe |directe (Cf. ch.1.4)

Incidences sur la|lncidences faibles Incidence faible, |Incidence faible, permanente et
faune et la flore permanente et|indirecte (exploitation hors sol)
terrestre indirecte

Incidences sur la|lncidences faibles Incidence positive Incidence négligeable
faune et la flore (exploitation hors sol, aucun
marine rejet du navire, Cf. ch.1.4)

Incidences sur les
risques naturels

les
sont

Les incidences sur
risques  naturels
relativement faibles

Incidence négligeable

Incidence négligeable
(exploitation hors sol, Cf.
ch.3.6.2 sur le séisme)

Incidences sur
milieu humain

le

Incidences sur le
cadre de vie

Incidence négligeable

Incidence négligeable

Incidence négligeable selon
taille du projet et implantation
(Cf. ch.2)

Incidence faible

Incidence

faible,

temporaire et directe,

temporaire et directe

Incidence faible, temporaire et
directe
(Cf. ch.1.4)

Incidences sur les
risques
technologiques

Les impacts en phase
exploitation sont estimés
comme nuls

Incidence négligeable

Incidence négligeable (Poste
P1 hors PPRT)

Les incidences de I'exploitation de la plateforme de déchargement a quai ont été évaluées, en relation
avec celles des phases 1 et 2 de I'exploitation de I'extension portuaire.

Cette grille de résultats d’analyse permet de relativiser la proportionnalité des incidences
environnementales, en termes d’exploitation, entre :
¢ Une extension portuaire de 150 ha terrestre
e Avec un projet d’équipements portant sur 0.08 ha.

Synthése des incidences Phase 1 et poste P1 (travaux et exploitation) sur les sites Natura 2000

De la méme maniére, les incidences sur les sites Natura 2000, ont été évaluées pour le poste P1 et ont
été considérées comme négligeables (ch.4.4.2 de I'étude d’'impact).

Analyse des effets cumulés dans le cadre du projet P1

Nous reprenons, ci-dessous, en le simplifiant, le tableau de synthése du chapitre 5.2 de I'étude d’impact
qui synthétise et qualifie les incidences cumulées de 'ensemble des aménagements portuaires

Thémes d’incidences Aménagements du Parc | Commentaires Niveau d’incidence
Logistique Portuaire, des | Poste P1 apres cumul
phases 1 et 2
Synthése de l'incidence cumulée des | Incidences importantes, limitées | Pas de travaux terrestres | Modéré
différentes  phases du projet | par des mesures ERC ou maritimes
d’extension portuaire sur le milieu
aquatique marin et lagunaire :
Incidences cumulées de I'extension | Incidences fortes ayant nécessité | Pas de travaux terrestres Modéré
portuaire sur le milieu terrestre la dérogation d’espéces
protégées
Incidences cumulées de I'extension | Incidences globalement faibles | Pas de travaux maritimes Faible
portuaire sur la santé humaine avec des mesures de suivis
Risques chimigues via le milieu
aquatique (marin et lagunaire)
Qualité de l'air Incidences globalement | Incidence négligeable | Modéré
modérées (Cf.1.3 et 1.4)
Acoustique Nuisances sonores faibles Incidence négligeable | Nuisances sonores
(Cf.1.3et1.4) faibles a non
significatives
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3 Reéponses a l'avis portant sur la qualité de I'étude d’'impact

Avis MRAe

Réponses EUROPORTS/SEMOP

L’étude dimpact comprend formellement les
éléments prévus a larticle R. 122-5 du code de
I'environnement. Elle présente une analyse de I'état
initial du site et de son environnement, des effets
potentiels du projet sur I'environnement, et des
justifications des raisons qui ont motivé le choix de la
solution retenue.

L’étude réutilise les données des études d’'impact
disponibles, en ce qu’elles ont de pertinent avec
'aménagement de la plateforme P1.

La MRAe rappelle le contexte dans lequel s’inscrit
I'étude d’'impact : en substituant le terminal maritime
par un terminal terrestre, les impacts liés au
déchargement des pétroliers sont déplacés d’une
situation en mer, a environ 1,2 milles nautiques de la
cbte, a une situation au sein du port et viennent
directement se cumuler avec les autres activités du
port (trafic routier, autres activités portuaires ou
industrielles). La MRAe reléve que I'étude d’'impact ne
tient compte que partiellement des effets de cette
nouvelle situation, et que I'analyse des effets cumulés
doit étre complétée dans ce sens.

Comme décrit au chapitre 2, ci-dessus, les études
d’'impact de I'extension portuaire ne concernent que les
travaux et activités portuaires.

Ainsi, les impacts liés aux autres activités industrielles
ne sont pas cumulables avec celle du projet P1, dans
le cadre de la présente étude d’impact.

Le chapitre 2, ci-dessus, résume les effets cumulés
analysés au ch. 5.1.3 et synthétisés au chapitre 5.2 de
I'étude d’impact EUROPORTS.

L’évaluation des effets en phase ftravaux est
correctement réalisée. Les travaux bénéficieront de
mesures d’ores et déja mises en place dans le cadre
des travaux de I'extension du port en mer.

Par contre, concernant la phase d’exploitation, des
compléments sont a apporter. La MRAe estime que les
données des suivis déja disponibles sur le bruit et la
qualité de I'air ne sont pas suffisamment exploitées et
que les impacts en phase d’exploitation ne sont pas
tous qualifies. Des recommandations sont formulées
dans ce sens, en partie 4 du présent avis.

Voir nos commentaires en partie 4

Une étude qualitative des risques sanitaires est
présente au dossier. La MRAe releve qu'elle est
incompléte, dans la mesure ou elle reste cantonnée au
seul périmétre de I'lCPE et ne porte que sur les effets
propres a la plateforme et a son fonctionnement. En
effet il convient de tenir compte de I'ensemble des
émissions (air et bruit) produites lors des phases de
déchargement celles émises au niveau de la
plateforme, ainsi que celles émises par les navires en
fonctionnement & quai.

Cette affirmation est en contradiction avec la demande
de ['ARS: «S’agissant d’une ICPE soumise a
autorisation, mais ne relevant pas de la directive IED,
une évaluation des risques sanitaires sous forme
gualitative doit étre effectuée, conformément a la
circulaire du 9 aout 2013. Or celle-ci n’a pas été
réalisée Il est donc demandé de compléter le dossier
avec une ERS. »

En effet, la seule définition d’une ICPE implique que
seule la plateforme de déchargement et le bras de
liaison au navire sont concernés, en dehors du navire.
Toutefois, nous avons complété 'ERS, en annexe 5.3,
pour tenir compte de la demande ARS.

20/02/2025
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La MRAe recommande de compléter I’analyse des
effets cumulés avec I'’ensemble des activités
portuaires et industrielles, dans le cadre de
I'actualisation de I’étude d’impact.

«Dans le cadre des travaux d’extension portuaire, les
autorisations ont été accordées a la Région Occitanie,
puis a la SEMOP PLN, pour mener a bien les travaux.
Ces études d'impacts ont évalué les effets globaux
des activités portuaires comprenant ceux du P1
(arrété préfectoral N° DREAL/DE/DMMC-11-2018-
005).

Elles font I'objet de mesures compensatoires de type
ERC et des mesures de suivi sont actuellement
appliquées (voir annexes 5.1 et 5.2). Cette demande
d’Autorisation en cours concerne uniquement
I'exploitation de I'activité ICPE de la plateforme P1 sur
laguelle nous nous concentrons.

Elle recommande également de compléter I’étude
des risques sanitaires, afin d’appréhender
’ensemble des émissions dans lair et des
émissions sonores produites lors des phases de
déchargement : navires + plateforme

L’ensemble des émissions, produites lors des phases
de déchargement (navire + plateforme), a été réalisé
dans I'étude d’impact, aux chapitres suivants :

+ 1.3.6,1.3.7, 1.38, pour la phase travaux
+ 1.45,1.4.6,1.4.7, pour la phase exploitation

Nous proposons un complément a 'ERS, en annexe
5.3 du mémoire.

20/02/2025
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4 Reéponses a l'avis sur la prise en compte de I'environnement

Avis MRAe

Réponses EUROPORTS/SEMOP

Le projet se situe dans une zone industrialo-portuaire
limitrophe d’espaces naturels. Les terrains au nord du
port font partie de la réserve naturelle de Sainte-
Lucie, gérée par le conservatoire du littoral. Le projet,
implanté sur la nouvelle digue, n'impacte pas
directement ces terrains. Les premiéres habitations
de Port-La Nouvelle sont situées a environ 1200 m au
sud de 'aménagement.

En phase travaux

Le chantier est étalé sur sept mois avec une durée
effective de quatre mois. Les travaux et la présence
d’engins de chantier pour I'installation de la plateforme,
s’inscrivent concomitamment et dans la méme zone
que les ftravaux de [I'extension portuaire prévus
jusqu’en 2026. Les perceptions visuelles, sonores, les
incidences des émissions dans lair relatives aux
travaux de création de la plateforme (circulation des
engins) sont évaluées et valablement jugées faibles et
temporaires.

En exploitation - Emissions dans I’air
P

Les navires pétroliers sont équipés de moteurs
principaux pour le déplacement et la manceuvre. A
quai, en labsence de raccordement électrique, ils
utilisent des générateurs au diesel marin (& 0,1 % de
soufre), qui permettent d’assurer I'ensemble de leurs
besoins énergétiques (pompage, éclairage,
chauffage/conditionnement, etc.).

L’électrification a quai sera développée globalement
dans le cadre de I'extension portuaire.

Concernant le P1, le développement de
I'électrification de ce quai sera lié aux évolutions
technologiques des navires de vrac liquide».

En substituant le terminal maritime par un terminal
terrestre, la consommation énergétique et les
émissions dans I'air sont réduites par 'arrét des
moteurs principaux du navire une fois a quai. Le
projet de port ne prévoit pas I'électrification des quais
: le déchargement sera assuré par les pompes des
navires. L’étude évalue les émissions liées au
fonctionnement des pompes des navires lors du
déchargement a 700 tCO2eg/an, soit I'équivalent
d’émissions produites par 311 véhicules Iégers
parcourant 15 000 km/an (page 51 de I'étude
d’'impact). Cette évaluation est incompléte et doit
intégrer 'ensemble des émissions des navires a quai.

Le quai P1, objet du DDAE, ne pourra recevoir qu’un
seul bateau a la fois. Une fois, le navire a quai, les
moteurs auxiliaires seront utilisés pour assurer
I'ensemble des besoins énergétiques (pompage pour
le déchargement du navire, éclairage, chauffage, etc.)

Les émissions totales, recalculées en annexe 5.3.2,
ressortent a : 700, 17 t CO2/an.

Ce sont les émissions atmosphériques du navire qui
sont prépondérantes

L’étude indique que des émissions de COV ont lieu a
I'occasion de I'ouverture des 2 gares de raclage apres
chaque déchargement (I'une sur la plateforme P1 du
poste de déchargement (gare de lancement) et
l'autre, a I'extrémité de la canalisation, du cété du
dépdt EPPLN (gare de réception). Elles sont évaluées
a4 0,079 t de COV/an, soit 9 g/h, valeur jugée faible
comparée aux émissions des dépdts pétroliers et
gaziers de la zone industrialo-portuaire, plus proche
de Port-La Nouvelle. Il convient néanmoins de
disposer d’une estimation des émissions de COV de
ces dépdts, pour pouvoir en juger.

Chaque année EPPLN adresse aux autorités, un
bilan de ses émissions atmosphériques.

En fonction du trafic, des rotations des bacs de
stockages, celles-ci varient de 2 a 5 t/an.
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L’étude indique que « les odeurs liées aux carburants,
peuvent se manifester au niveau de la plateforme
(équipements de transfert) et surtout par la seule
présence du navire pétrolier ». Toutefois, I'étude
estime que compte tenu de la distance aux habitations
les plus proches, ces odeurs ne seront pas
perceptibles ( vents dominants de secteur nord-ouest,
le vent marin de secteur sud-est souffle en moyenne
65 jours par an).

Dans son avis sur [l'étude dimpact initiale de
I'extension du port en mer, la MRAe relevait I'absence
d’'informations concernant les émissions de gaz a
effet de serre du projet de port en phase
d’exploitation.

« Seule est introduite une mesure visant a la mise en
place d’'une stratégie environnementale d’exploitation
portuaire, dont le contenu n’est pas précisé ».

Elle recommandait de compléter le volet climat de
I'étude d’impact par des estimations chiffrées
d’émissions de gaz a effets de serre et de
consommations  énergétiques au regard des
estimations de trafic, de réaliser une estimation du
nombre de navires équipés ou susceptibles d'étre
équipés en alimentation électrique, de définir des
mesures préventives et d’adaptation (réduction des
vitesses, captage des gaz avant rejet dans
I'atmosphére, électrification des quais...). La présente
étude d’impact, qui doit actualiser I'étude d’impact
initiale, doit apporter les compléments nécessaires sur
ce point.

«Dans le cadre des travaux d’extension portuaire, les
autorisations ont été accordées a la Région Occitanie
puis, a la SEMOP PLN pour mener a bien les travaux.
Ces études d’'impact ont évalué les effets globaux des
activités portuaires comprenant ceux du P1 ( se
référer a 'arrété préfectoral N° DREAL/DE/DMMC-11-
2018-005). Elles font I'objet de mesures
compensatoires de type ERC et des mesures de suivi
sont actuellement appliquées (voir annexes 5.1 et
5.2). Cette demande d’Autorisation en cours concerne
uniquement I'exploitation de I'activité ICPE de la
plateforme P1 sur laquelle nous nous concentrons.

Le DDAE et I'étude d'impact du projet portent sur
I’'aménagement et I’exploitation du P1. Ainsi, en
phase exploitation, les émissions de gaz a effet de
serre du projet ne doivent porter que sur I'exploitation
de la plateforme P1 et du navire.

Nous avons vu, ci-dessus et en annexe 5.3.2, que les
émissions totales, en phase exploitation, ressortent a:
700, 2t CO2/an

La consommation annuelle des navires est de I'ordre
de 1000 MWH, soit une consommation annuelle de
1000 x 0.2 t/MWh = 200 t/an de GO.

La consommation annuelle des véhicules, camions,
engins au P1 a été estimée a 125 | de GO, soit 125 x
0.83 =104 kg de GO

Au total, la consommation de carburant au P1 est
estimée a 200,1 t/an de GO

Sur la base de I'entrée en vigueur de la zone SECA,
(contréle des émissions d’oxydes de soufre et de
particules), couvrant 'ensemble de la mer
Méditerranée, a partir de mai 2025, les émissions de
soufre ne devront pas dépasser 0.1% de soufre.
Cela donne pour la plateforme P1 et le navire une
consommation de (0.1 x 200,1)/100 = 0,2 t/an de
soufre.

Une incitation tarifaire positive est en place depuis
janvier 2025 permettant de diminuer les taxes pour
les navires propres (Cf annexe 5.4)

L’électrification des quais fera partie d’un projet global
dans la mesure du progres technologique

20/02/2025
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ceuvre « pendant les phases de travaux restants et en

dans I'¢tude d'impact. De plus, le positionnement des | portuaires (2027).
stations de mesure interroge (en ville, le long de routes
et de carrefours), et ne permet pas d’évaluer la part
attribuable aux travaux d’extension du port en mer et
ceux liés & son activité future.

Dans les annexes de I'étude d’'impact de la plateforme | Le protocole de la qualité de I'air (voir annexe 5.1) est
P1, page 8, les extraits d’une note (dont la finalité n'est | en application depuis 2019. Il s’agit d’un suivi en

pas précisée et qui n'est pas datée) évoque un continu qui dispose de seuils réglementaires qui ont
protoco|e de suivi de la quahte’ de l'air @ mettre en été définis suite a la réalisation d’un état initial.

exploitation ». Ces informations, trés partielles, ne sont | || g été élaboré par des experts du sujet et validé par
pas datées et on ne sait pas depuis quand le réseau | un comité scientifique dont fait partie la DREAL.
de surveillance a été mis en ceuvre. Les résultats des | cg protocole a fait I'objet de plusieurs révisions et

mesures réalisées ne sont pas fournis ni exploités | restera en vigueur jusqua la fin des travaux

compensation en vue de réduire les émissions
dans I’air des navires et de la plateforme

retenue, par exces.

e 700,17 t CO2/an
e 200,1t/an de GO
e 0,2 t/an de soufre.

La MRAe recommande d’évaluer quantitativement | La principale source d’émissions dans I'air a déja été
’ensemble des émissions dans Il'air lors des | évaluée dans I'étude d’impact et correspond bien a
phases de déchargement a quai, et de proposer | I'ensemble des besoins de production électrique d’un

des mesures d’évitement, de réduction, et de | Seul bateau, via un groupe électrogene, avec une
puissance installée pour les auxiliaires (pompage pour

le déchargement du navire, éclairage, chauffage, etc.)
de 500 a 1000 KW. Une valeur de 1000 KW a été

Nous avons repris et complété, a la marge, ces
émissions, ci-dessus, qui représentent :

projet d’extension du port en mer, la MRAe
renouvelle sa recommandation de compléter le
volet climat de I'étude d’impact initiale par des

de serre, du nombre de navires équipés ou
susceptibles d’étre équipés en alimentation
électrique, de définir des mesures préventives et
d’adaptation, afin de réduire et/ou de compenser

électrification des quais...).

représentent :
e 700,17 t CO2/an
e 200,1t/an de GO
e 0,2 t/an de soufre

Plus largement, s’agissant de la phase finale du | Dans le cadre des travaux d'extension portuaire, les
autorisations ont été accordées a la Région Occitanie

puis, a la SEMOP PLN pour mener a bien les travaux.
Ces études d’'impact ont évalué les effets globaux des

timati hiffrées d’émissi d  effet activités portuaires comprenant ceux du P1 (arrété
estimations chifirees d'émissions de gaz a efiets | , «toctoral N° DREAL/DE/DMMC-11-2018-005).

Elles font I'objet de mesures compensatoires de type
ERC et des mesures de suivi sont actuellement
appliquées (voir annexes 5.1 et 5.2). Cette demande
d’Autorisation en cours concerne uniquement

les émissions dans I'air (réduction des vitesses, | ;expioitation de I'activité ICPE de la plateforme P1 sur
captage des gaz avant rejet dans I'atmospheére, | |aquelle nous nous concentrons.

Le DDAE et I'étude d’impact du projet portent sur
I’'aménagement et I’exploitation du P1. Ainsi, en
phase exploitation, les émissions de gaz a effet de
serre du projet ne doivent porter que sur I'exploitation
de la plateforme P1 et du navire.

Nous avons vu, ci-dessus, que ces émissions

Une incitation tarifaire positive est en place depuis
janvier 2025 permettant de diminuer les taxes pour
les navires propres (Cf annexe 5.4)

L’électrification des quais fera partie d’un projet global
dans la mesure du progrés technologique
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Emissions sonores

Comme pour les émissions dans l'air, on trouve dans
les annexes de I'étude d’'impact de la plateforme P1,
page 14, des extraits de la note évoquée ci-dessus, qui
portent cette fois sur un protocole de suivi du niveau
sonore a mettre en ceuvre « pendant les phases de
travaux restants et en exploitation ». De la méme
facon, ces informations, ne permettent pas de savoir &
quelle date le réseau a été mis en ceuvre. Les résultats
des mesures réalisées ne sont pas fournis ni exploités
dans I'étude d’impact.

Le protocole d’impact sonore est en application
depuis 2019 (début des travaux d’extension portuaire
sous maitrise d’ouvrage de la région). Il s’agit d’'un
suivi en continu qui dispose de seuils réglementaires
qui ont été définis suite a la réalisation d’'un état
initial».

Il a été élaboré par des experts du sujet et validé par
un comité scientifique dont fait partie la DREAL

Ce protocole a fait I'objet de plusieurs révisions et
restera en vigueur jusqu’a la fin des travaux
portuaires (estimé 2027).

Le dossier ne présente pas de simulation acoustique
des impacts de la plateforme en fonctionnement
(bateau a quai + plateforme). L'étude tente une
approche empirique. Elle indique que « les pompes du
bateau couvrent largement les bruits intrinséques a la
plateforme, lors du déchargement ». Elle montre que
les émissions sonores s’atténuent rapidement avec la
distance. Elle estime qu’elles ne seront pas pergues
par les habitations les plus proches, du fait de
I'éloignement et de I'ambiance sonore de la zone a
émergence réglementée.

Une plage est située au nord immédiat de la digue et
de la plateforme P1, équipée d'un nouvel acces et de
parkings. Bien que ce ne soit pas une zone a
émergence réglementée, une simulation des
émissions sonores permettrait d’évaluer les incidences
sur ce site fréquenté par le public.

Dans I'étude d’'impact (ch.1.4.5.3), il a été retenu, par
exces, une valeur de 80 dB(A) comme source sonore
a 5 m du navire.

Selon le modéle de calcul de I'atténuation
géomeétrique du niveau de bruit en fonction de la
distance a la source, établi par Zouboff (CETE), il a
été évalué une valeur de 42 dBA, a I'entrée de la
jetée.

Sachant que la plage Nord débute & environ 200 m
de la plateforme, I'utilisation du modéle nous donne
une valeur de 43 dBA, valeur particulierement faible
correspondant au bruit d’'une conversation (Cf.
graphique) qui sera largement couverte par le bruit
des plagistes, la circulation voisine, les bruits
portuaires, les vagues, etc.
L (dB)

Décollage d'une fusée 150
140
130
120
110
100
Trafic routier 90

80 Se
70 -+

Décollage d'un avion
Seuil de douleur

Discothéques } 3
Restaurant
Conversation

Chuchotements

Désert 0 =~ Seuil d'audibilité

La MRAe recommande qu’une simulation acoustique
soit effectuée pour évaluer les niveaux d’impacts
attendus a distance lors des phases de déchargement,
et que des mesures soient réalisées a la mise en
service de la plateforme de vrac liquide (P1), y compris
au-dela de la zone a émergence réglementée (plage
au nord du site).

EUROPORTS bénéficie du suivi selon le protocole
SEMOP/Région/Experts, figurant en annexe 5.2. Ce
protocole est actuellement applicable en phase
travaux/exploitation ; il s’agit d’'une phase transitoire.
Ce protocole prendra fin a la fin de la phase de
travaux dont la SEMOP est maitre d’ouvrage (horizon
2027).

Nous avons vu, ci-dessus, que le niveau de bruit, lié
au déchargement navire, ne sera pas perceptible
pour les plagistes voisins, a environ 200 m de la
plateforme.

20/02/2025
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Rejets dans I’eau -

L’étude rappelle que le rejet des eaux de ballast des
navires et des systemes de traitements des gaz
d’échappement a boucle ouverte (scrubbers) est
interdit. Les navires ont I'obligation d’éliminer leurs
eaux grises (eaux de lessive, d’hygiéne, de vaisselle)
et noires (eaux de toilettes) dans des filieres adaptées,
dans les ports concernés.

Les seuls rejets autorisés dans les eaux du port, en
situation normale d’exploitation, concernent les eaux
pluviales de la plateforme : il est prévu de les traiter
préalablement par un décanteur/déshuileur.

Une rétention est dimensionnée au regard de
différents cas de fuites potentielles, mais 'étude ne

justifie pas clairement le dimensionnement pour les | L@ justification du dimensionnement de la rétention
eaux d’extinction d’incendie. pour les eaux d’extinction d'incendie figure dans la

— note de calcul incendie, dont nous joignons un extrait
La MRAe recommande de préciser le | oy annexe 5.5 au mémoire.

dimensionnement de la capacité de rétention pour
les eaux d’extinction d’incendie.

Une analyse de la qualité des sédiments cotiers
(analyse physico-chimique et toxicologique) a été
réalisée avant le commencement des travaux
d’extension du port en mer. La qualité des sédiments
est surveillée au cours des travaux portuaires et un
suivi est également prévu en phase d’activité. Le fond
marin de I'avant-port sera périodiquement dragué pour
faciliter I'acces des navires. A chaque opération de
dragage, des analyses seront effectuées sur la qualité
des sédiments et des eaux du port.

Habitats naturels, faune, flore

La zone portuaire s’inscrit dans un contexte
particulierement riche sur le plan de la biodiversité,
comme en attestent les nombreux zonages et
inventaires situés sur ou a proximité immédiate de la
zone d’emprise (réseau ZNIEFF), réseau Natura 2000
- notamment la Zone Spéciale de Conservation (ZSC)
« Cotes sableuses de l'infralittoral languedocien » et la
Zone de Protection Spéciale (ZPS) « Cote
languedocienne », zone Ramsar8 des « étangs
littoraux de la Narbonnaise », terrains du conservatoire
du littoral, réserve naturelle régionale de Sainte Lucie,
parc naturel régional de la Narbonnaise).

La zone d'implantation de la plateforme, au sein du
port, le long de la nouvelle digue, limite fortement les
connexions avec les milieux naturels alentour.
L’extension du port en mer, la création du sea-line
temporaire ont donné lieu a la mise en ceuvre de
mesures d’évitement, de réduction et de compensation
sur les habitats naturels et les espéces faunistiques et
floristiques impactées par I'ensemble du projet. Les
effets de la création de la plateforme P1 sur la
biodiversité sont intégrés aux études d’impact
précédentes.

Paysage

Les navires pétroliers sont accueillis dans la partie du
port la plus éloignée des secteurs habités riverains,
situés le long de 'avenue de la mer. Les effets de la
création de la plateforme P1 sur le paysage sont
intégrés aux études d’impact précédentes.
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Risques et dangers

L’étude montre que la plateforme P1 s’implante en
dehors des limites du plan de protection des risques
technologiques associés aux différents dépdts
pétroliers et gaziers existants (page 92).

Les risques identifiés dans I'étude de dangers sont :

» des fuites d’hydrocarbures sur la plateforme, ou
dans l'avant-port ;

+ des feux de nappe : dans la rétention de la
plateforme, entre le navire et la plateforme, au niveau
du bras de déchargement ;

» des boules de feu (Flash fire ou feu de nuage) sur
la plateforme P1 ;

» des UVCE (explosion de vapeurs semi-confinées).

L’analyse des risques en termes d’intensité des effets
et de probabilité d’'occurrence a permis d’identifier et
de caractériser les phénoménes dangereux a effets
potentiels externes a la plateforme P1.

L’analyse des phénoménes dangereux conclut que les
mesures de maitrise des risques et d'alertes
proposées sont adaptées.

Toutefois, la MRAe reléve que pour les situations
accidentelles décrites, susceptibles de générer des
pollutions de I'eau du port, le dossier (étude de danger
et ses annexes complétées en décembre 2024)
indique que les moyens a mettre en ceuvre dépendent
de la SEMOP, autorité portuaire, et non pas d’EPF, et
qu'a ce stade, des études sont en cours pour
dimensionner les équipements nécessaires (barrage
flottants, confinement...).

Le CEDRE (Centre de documentation, de recherche
et d’expérimentations sur les pollutions accidentelles
des eaux) étudie actuellement, via un audit en cours,
la possibilité de placer sur la digue nord, deux
conteneurs avec des barrages flottants préts a étre
déployés auprés du navire en cas de pollution
accidentelle de I'eau.

Ces moyens nécessitent, par convention/agrément,
implication de différents acteurs du port, tels que le
lamaneur et/ou le remorqueur, comme cela sera
établi dans le futur Plan d’Intervention Portuaire (PIP).
Les livrables de ces moyens et modalités
d’intervention sont attendus pour avril 2025 (rapport
d’expertise et CCTP).

Il en est de méme pour I'équipement du port au titre de
la défense incendie : le dossier ne permet pas de
vérifier que les préconisations du SDIS sont prises en
compte par le maitre d’ouvrage et/ou I'exploitant de la
plateforme.

Des échanges ont eu lieu entre
EUROPORTS/SEMOP/SDIS qui ont fait I'objet d’'un
compte-rendu, suivi de réponses dont nous
présentons une synthése en annexe 5.6

La MRAe recommande de préciser, pour répondre
aux différents scénarios accidentels envisagés,
les modalités d’intervention, les équipements
nécessaires et leur dimensionnement, que ceux-ci
dépendent des autorités portuaires (SEMOP) ou
de I’exploitant de la plateforme.

Le CEDRE (Centre de documentation, de recherche
et d’expérimentations sur les pollutions accidentelles
des eaux) étudie actuellement, via un audit en cours,
la possibilité de placer sur la digue nord, deux
conteneurs avec des barrages flottants préts a étre
déployés aupres du navire en cas de pollution
accidentelle de I'eau.

Ces moyens nécessitent, par convention/agrément,
'implication de différents acteurs du port, tels que le
lamaneur et/ou le remorqueur, comme cela sera
établi dans le futur Plan d’Intervention Portuaire (PIP).
Les livrables de ces moyens et modalités
d’intervention sont attendus pour avril 2025 (rapport
d’expertise et CCTP).

20/02/2025
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5 Annexes
5.1 Protocole de suivi de la qualité de l'air

Encadrement écologique des travaux d'extension
du port de Port-La Nouvelle ||

Protocole de suivi de la qualité de I'air en phases travaux et exploitation —vio F__’EFHEN e

o Medeaneten

Situé au coeur de I'are méditerranéen, & mi-chemin entre Marseille et Barcelone, la position géographique de Port-
La Mouvelle place son port comme un débouché naturel sur la mer Maditerranée.

La région Occitanie en est devenue propriétaire au méme titre que celui de Séte en janvier 2007, suite 3 la ki
« Libertés et responsabilités locales » du 13 aout 2004.

Dies travaux doivent étre effectués sur le port permettant de développer ses infrastructures. L'objectif de ces travaux
maritimes est d'ameliorer les accés nautiques au port afin de pouveir accueillir des navires aux dimensions plus
importantes.

Le projet consiste en Faménagement d'un nouveau bassin portuaire situé au Mord de la passe d'entrée actuelle du
port. Ce bassin sera delimité par de nouvelles digues en mer et la construction de nouveaux quais permettra la
creation d'environ 20 ha de temrepleins supplémentaires jouxtant la plateforme MNord. Ce nouveau bassin permettra
d'aceusillir des navires jusqu'a 225 m de long et avec des tirants d'eau allant 3 terme jusqu'a 14.5 m. Des espaces
permetiront & accusillir au sein de ce bassin les activites de construction et d'assemblage des écliennes flottantes.
Des opérations de dragage seront également réalisées et devraient conduire a l'enlévemeant d'environ 10,6 millicns
de métres cubes de sédiments.

L'ensemble de ces travaux se dérouleront en 3 &tapes sur une durée totale d'environ & ans (2019 4 2024) :

- Phase 1 : construction des digues et du nouveau quai eclien ainsi que les travaux de dragage (2.5 millions
de m?):

- Phase 2 : dragage du nouveau bassin portuaire et construction d'un premier poste de « vracs liquides » ;

- Phase 2 : réalisation de 15 ha de teme-plein portuaire et remblaiement d'emviron 10 ha.

A moter que le dossier d'étude d'impact a été rédigée en tenant compte de 'ensemble de ces travaux d'extension
portuaire.

Un protocole de suivi de la qualité de I'air a €& opeérationnel pendant toute la phase de travaux relative a ces
travaux d'extension.

Le présent document a donc pour objet de présenter la mise a jour de ce protocole de suivi pour la phase
de travaux restants 3 venir et pour cette future phase d'exploitation ainsi que la procédure de gestion en
cas de dépassement des seuils d’alerte.

L'étude d'impact réalisée dans le cadre du projet d'extension du port de Port-La-Mouvelle conclut que l'exploitation
de la future plate-forme portuaire ne sera pas a lorigine d'effets significatifs sur la qualité de I'air et la santé des
populations environnantes.

Depuis le 14 janvier 2022 et ce jusqu’a la fin des travaux de I'étape 1 sous MOA Région, la SEMOP Port-La
Nouvelle, sera chargée de metire en ceuvre le suivi ci-dessous pour les travaux qui relévent de sa maitrise
d'ouvrage, ou de I'exploitation qu'elle met en place pour les ouvrages autorisés par FArréte Préfectoral en
date du 24 octobre 2018 (AP n"DREAL/DEDMMC-11-2018-005).

Ainsi, dans le protocole qui suit, -

O la MOA désigne indifféremment la Région ou la SEMOF Port-La Nouvelle ;

O la MOE désigne indifféremment celle missionnée par chacune des deux entités dans leurs
perimétres d'actions respectifs ;

0O  PEcologue désigne indifferemment celui missionné par chacune des deux entités dans leurs
périmétres d'actions respectifs ;

O IEntreprise désigne indifferemment les entreprises mandatées pour les travaux de la phase 1
{MOA Region ou SEMOP) cu pour Pexploitation des ouvrages autorisés (quai et terre-plein
éoliens) dés lors qu'elle met en jeu des activités terrestres etlou maritimes ;

0 S'applique aux deux MOA simultanément dés lors que des travaux etiou Pexploitation des
ouvrages sont en cours pour les deux MOA_

16/10/2023 suveez
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Protocole de suivi de la qualité de I'air en phases travaux et exploitation -vi.o '[?‘E_{ZI.T‘-

Etude d'impact (extrait - vol. 2.3 ; Mesure n"37)

« Engager dés le démarrage des fravaux une éfude permeftant dans un premier temps de localizer des stations de
mesuras permanentes de la qualité de Iair, ef des stafions de mesures ponctuelies mais récwrentes (3 infervalles
réguiiers) & Povi-La Nouvelle.

Les sites & localiser comprendront au moins - 1 sife de trafic routfier, 1 site industriel (sur le port), 1 sife pénurbain
ef 1 site whain. Les polluantz 3 mesurer zont les polluants surveillés en France, selon arficle R221-1 du Code de
Fenvironnement.

Dans un second femps, dans un délsi de 1 an apréz la resfifufion de 'éfude des sfafions de mesures, mize en
ceuvre des sfations de mesures en fen avec e rézeau de mesures Air Languedoe-Rouzsilon (nofa - devenu Atmo
Oeeitanie depuiz la fusion des régions issue de la loi NOTRE). Ef réalization de la premiére campagne de mesures
sur lez sites permanents ef les sifes ponctuels. »

Arrété préfectoral n® DREAL/DE/DMMC-11-2018-005 (=xtrait — article 15.13)

Aucun élément complémentaire n'a &% ajouté dans larticle 15.13. || reprend lintégralité du contenu de la fiche
mesure n° 37.

Meémuoires en réponse (extrait)

Aucun engagement n'a été pris lors de la rédaction des mémoires en réponse.

16/10/2023 RAMBOGLL SUGZ
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Encadrement écologique des travaux d'extension
du port de Port-La Nouvelle

Protocole de suivi de la qualité de I'air en phases travaux et exploitation —vi.o

Principe et objectif
Suivi de la qualité de I'air pendant les phases de travaux restants et d'exploitation -
= Mesure indicative en continu, a I'aide de mini-stations de la qualité de I'air
= Mise en place d'un systéme dalerie en cas de dégradation de la qualité de I'air
= Utilisation des données accumulées depuis le démarrage de la phase chantier en données de
référence pour les travaux restants et la phase exploitation

Méthodes et moyens

Mise en place de mini-stations autonomes de suivi de la qualité de I'air mesurant le paramétre PM10 :
= Entretien / étalonnage de ces appareils
= Transmission continue des données 3 la plate-forme de suivi environnemental ;
= Participation de ces données & un dispositif d'alerte ;
= Walidation ! contrdle qualité mensuel des données issues des mini-stations |
Reéalisation de campagnes semestrielles dela qualité de 'air mesurant les paramétres PM 10, NOz et S0z :
= Mise en place | retrait des dispositifs de mesures ;
o Analyse des échantillons ;
= Exploitation des données ;
o Reédaction d'un rapport d"études.

MNaote : le protocole de suivi en continu de air n°a pas vocation 3 se substituer aux obligations réglementaires des
installations classées ICPE en exploitation sur le port, ni au rile de contrdle ou d'inspection des services de la
préfecture cu de la région (DREAL).

Le protocole de suivi conceme exclusivement les activités générées par

*  les travaux d'extensions de la phase 2 du chantier
*  les activités du port hors installations classées.

Plan d'échantillonnage

Mini-stations autonomes de suivi de la qualité de I'air :
= Mise en place de 2 mini-stations
= Position des stations : zone Capitainerie (proximité « industrielle » au sens chantier) (Point 1) et
zone Port-la-Nouvelle centre (écoles | boulevard de I'Avenir) (mesures de fond) (Point 2)
= Respect des critéres dimplantation définis dans le guide LCSQA Stations

Le plan d'échantillonnage est maintenu, car, méme si les travaux sont déplacés un peu plus a l'est, l'enjeu reste la
surveillance de Fexposition de la population, d'od Fintérét d'avoir des points au plus prés et dans le centre-ville. De
plus, le trafic routier associé & la phase chantier reste un enjew, dol ke maintien des points proches de la route au
nord de |a ville.

Campagnes semestrielles de mesures de PM10NO2E0:z
= Mise en place de 2 points de mesures PM10
=  Fone Capitainere (proximité « industrielle » au sens chantier) (Point 1)
= Zone Portda-Mouvelle centre (&coles |/ boulevard de [ Avenir) (mesures de fond) (Point
2)
= Mise en place de § points de mesures MO'S50:
=  zone Capitainere (proximité « industrielle » au sens chantier) (Point 1)
*  zone Port-la-Mouvelle centre (&coles [ boulevard de I'Avenir) (mesures de fond) (Paint
2)
= Angle Quai du Port ! rue Paul Riquet (point 3)
=  (Quai proche rue Louis Blanc (point 4)
= Quai proche rue des Anciens Chantiers (point 5)
=  Entrée zone portuaire (Avenue Adolphe Turrel) (point )

o sUee
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Encadrement écologique des travaux d'extension
du port de Port-La Nouvelle

Protocole de suivi de la qualité de Fair en phases travaux et exploitation -vi.0

Au vu du faible enjeu et du retour d'expérience, les campagnes de suivi seront semestriclles plutdt que
trimestrielles. La durée des campagnes passe a 4 semaines, permetiant ainsi d'avoir une couverture temporelle de
8 semaines/an

Gnogl(: Eart!

Durée et périodicité
Mini-stations autonomes de suivi de 1a qualité de 'air :
o Mesures en continu pendant la phase de travaux restants pendant la phase exploitation

Campagnes semestrielles de mesures de PM10/NOYS0: :
o Campagnes d'une durée de 28 jours réalisées tous les semestres

Durée minimale de la surveillance pendant toute la phase de travaux et pendant la phase exploitation.
Réévaluation de la pertinence du maintien de catte surveillance au bout de 3 ans de phase exploitation
seule, et ce d'une maniére annuelle.

Note - une réévaluation du maintien de catte surveillance en I'état sera effectuée 3 la fin de la phase travaux en
vue d'envisager la mise en place de ce suivi uniquement en phase exploitation.

- suee
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Protocole de suivi de la qualité de I'air en phases travaux et exploitation —vi.o

Encadrement écologique des fravaux d'extension
du port de Port-La Nouvelle

Exploitation des données et interface durant les phases travaux et d'exploitation

Mise en place d'un registre de travaux et d'exploitation permettant de lister les événements particuliers
pouvant avoir un impact sur la qualité de I'air et ainsi faciliter linterprétation des résultats
Mini-stations autonomes de suivi de la qualité de I'air :
= Transmission des données en temps réel 4 |a plateforme de suivi du projet
o Contrdle qualité et bilan timestriel des données
Campagnes semestrielles de mesures de PM10IMNO50;z
= Rapport semestriel de mesures intégrant I'exploitation des données
Disposer de seuils d'alerte en phase travaux et exploitation

Mise en place d"actions comectives si l'mpact du chantier etlou de Mexploitation est confirmée, pouvant aller
jusqu'a 'amét du chantier pour le reste de la journée. Disposer d'éléments de comparaison entre les
mesures de fond ambiant et le point dimpact maximum en proximité du chantier et de la zone
d'exploitation

Faolluant | Seuil de pré-alerte | Seuil d'alerte |

PM10 |  50ug/m® en moyenneglissante sur24h | 80 pg/m® en moyenne glissante sur 24 h |

Gestion des dépassements de seuil d’alerte

Premier seuil (seuil de pré-alertz) : PM 10 2 50 pgim?,
Second seuil (seuil d'alerte) : PM 10 & 80 pgim?,

Lorsqu'un de ces seuils est déclenche, la procédure suivante devra étre mise en place :

5i le seuil de pré-alerte est déclenche

Si les valeurs observées dépassent les seuils dinformation et de recommandations définis Iarticle R221-1 du Code
de I'Environmement -

1- Analyse des données enregisirées par Ecologus :
» wérfication de |a fiabilité des données
» prise en compte des données contextuelles

» Comparaison des données cbservées entre les différents capteurs, ainsi quiavec les
stations I’ ATMO Occitanie de référence.

*  Ltilisation des données de la station météo pour confirmer / infirmer Impact du chantier
etiou de lexploitation (vitesse du vent, précipitations,...)

2- Echange Entreprise et MOE afin d'identifier I'onigine de la source :

#* Point sur les activités en cours au niveau du port suscepiibles de générer des poussiéres
(travaux de terrassement importants, envols de poussigéres suite & wents importants,
transbordement et'ou manutention de matiéres pulvérulentes, trafic anormalement &levé,
imcident. .-

# L'Entreprise réalise éventusllement des mesures pour confimner les données enregistrées
sur la plateforme.

3- Sil'origine de lalerte est due aux travaux sur le chantier et'ou & des opérations d'exploitation alors
I'Ecologue proposera a I'Entreprise via la MOE d’adapter la méthode afin de revenir & des seuils
acceptables (bdchage ! amosage /! limitation des activités en question si possible/...). La décision
finale sera validée et prise par la MOA.

Occitanie
Syreramn Med et e

o suee
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Encadrement écologique des fravaux d'extension
du port de Port-La Nouvelle

Protocole de suivi de la qualité de I'air en phases travaux et exploitation —vio

5i te SRS =1 déclenché

Si les wvaleurs cbservées dépassent les seuils dalerte définis dans larticle R221-1 du Code de
I'Environnement (nota : normalement consécutif & une mise en vigilance) :

1- Poursuite des actions engagées lors de la mise en vigilance.

2- Demande de validation des données auprés du prestataire qualité de I'air.

3- Mise en place dactions comectives si limpact du chantier etiou de lexploitation est confirme,
pouvant aller jusqu’a Farrét temporaire du chantier pour le reste de la joumnée. Disposer
d'éléments de comparaison entre les mesures de fond ambiant et le point dimpact maimum en
procimité du port.

16/10/2023 RAMBGLL suee
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5.2 Protocole de suivi du niveau sonore

NB : ce protocole est en cours de validation, toutefois les mesures de suivi en continu du niveau sonore
sont déja mises en place.

Encadrement écologique des travaux d'extension

du port de Port-La Nouvelle

Occitanie

Protocole de suivi en continu du bruit- Phase 2 et phase d'exploitation

Situé au cosur de I'arc mediterranéen, a mi-chemin entre Marseille et Barcelone, la position geographique de Port-
La Mouvelle place son port comme un débouché naturel sur la mer Maditerranée.

La région Occitanie en est devenue proprigtaire au méme titre que celui de Séte en janvier 2007, suite 3 la loi «
Libertés et responsabilités locales » du 13 acut 2004,

Les travaux qui sont effectues actuellement sur le port permetient de développer ses infrastructures. L'objectif de
ces fravaux maritimes est d'améliorer les accés nautiques au port afin de pouvoir accueilir des navires aux
dimensions plus importantes.

Les travaux de la Phase 1 sont décomposes selon les types d activités suivants :

- Travaux de construction des ouvrages (y compris démalifion) - digues Nord et Sud, quai de service, une
zone dédiée au développement des projets eoliens (quai lourd), jetée sur pieux et quais pour les postes
P1. P4 et P5 incluant aussi la déemeclition des ouvrages et l'utilisation de zones de stockage et de
préparation des matériaux et du chantier
- Travaux de dragages du futur bassin portuaire et du futur chenal d'accés ;
- Travaux de relocalisation des sediments comprenant :
Immersion sur une zone provisoire pour reprise ultérieure des sédiments et sur une zone définitive :
Remblaiement du terre-plein portuaire.

Pour la Phase 2 de la partie maritime du projet d’extension portuaire de Port-La Nouvelle, objet du présent
document, les travaux se decomposent selon les aclivités suivantes -

- Travaux de construction d’ocuvrage - réalisation des postes P10 et P11 et réalisation du terre-plein « Grand
Méle », des aménagements VRD et des talus associés ;
- Travaux de dragages de la zone d’accés aux postes P10 et P11,

Des evolutions possibles du projet a lissue de la Phase 2 concement la réalisation des postes P8 a PR etle dragage
du petit bassin, situé entre le Petit Mdle et le Grand Male.

Le présent document a pour objet de présenter -

- le protocole de suivi & mettre en place avant at pendant |a phase 2 d'extension de travaux puis pendant
la phase d'exploitation du port de Port-La-Nouvelle
- la procedure de gestion en cas de dépassement des seuils d"alerte.

La maitrise des niveaux sonores dans lenvironnement est un aspect important dans 'encadrement ecologique du
projet d'extension.

O'une part, par leur proximité, des zones d'habitation riveraines, peuvent étre impactées par le bruit du chantier
d'extension du port. D'awtre part, les sources de bruit sur le chantier et les zones d'expleitation sont multiples et
='étendent sur une zone relativement vaste ou sont mobiles.

L'objectif sera de limiter les risques de nuisances sonores excessives vis-a-vis du voisinage. La réglementation sur
le bruit de voisinage (décret n® 2006-1099 du 31 aodt 2008) servira de référence pour ce suivi en continu du bruit
engendré par les travaux.

Ce suivi doit permettre a la Maitrise d'Ouvrage d'étre informée de I'évelution des niveaux dans le temps, d'étre
avertie sans delai d'eventuels depassements de niveaux seuils ef ainsi de pouvoir prendre des actions comectrices
pour réduire ces émissions

16102023 &
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Encadrement écologique des travaux d'extension |-

du port de Port-La Nouvelle

Occitanie

Protocole de suivi en continu du bruit- Phase 2 et phase d'exploitation

Depuis le 14 janvier 2022 et ce jusqu'a la fin des travaux de I'étape 1 sous MOA Région, la SEMOF Port-La
Mouvelle, sera chargée de mefire en ceuvre le suivi ci-dessous pour les travaux gui relévent de sa maitrise
d'ouvrage, ou de 'exploitation qu'elle met en place pour les ouvrages autorisés par FAméte Préfectoral en date du
24 gctobre 2018 (AP n*DREAL/DE/DMMC-11-2018-005).

Ainsi, dans le protocole qui suit, :

V]
V]

V]

16/10/2023

la MOA désigne indifférermment la Région ou la SEMOP Port-La Nouvelle ;

la MOE désigne indiférermment celle missionnée par chacune des deux entités dans leurs périmétres
d'actions respectifs ;

IEcologue désigne indifferemment celui missionné par chacune des deux entités dans leurs
pérmétres d'actions respectifs ;

IEntreprise désigne indifféremment les entreprises mandatées pour les travaux de la phase 1 (MOA&
Reégion ou SEMOP) cu pour I'exploitation des ouvrages autorisés (quai et terre-plein écliens) dés lors
gu'elle met en jeu des activités terrestres etlou maritimes ;

S'applique aux deux MOA simultanément dés lors que des travaux etiou l'exploitation des cuvrages
sont en cours pour les deux MOA.

@ suez2
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Encadrement écologique des travaux d'extension E

du port de Port-La Nouvelle

Occitanie

Protocole de suivi en continu du bruit- Phase 2 et phase d'exploitation

Etude d'impact (exirait - vol. 2.3 ; § 2.7.2 Bruit et sant® humaine — Aucune fiche de mesure spécifique pour ce
sUivi)

« Des mesures de limifation du bruit sevont prises afin que les valeurs limites réglemenfaires soient respecfées en
limite de propriété et au niveau des zones & émergence réglementées. Une fois ces mesures prises une campagne
de mesures complémentaires poura éfre effeciuée afin de s'assurer de leur efficacits.

Lars des travaux, fe bruit et les nuizances sonares sonf essentiellement liés au battage des palplanches, aux engins
de terrazzement ef selon la méthode choizie, a la circulation de camions pour l'approvisionnement de maténel.
Aingi, lNincidence des fravaux sur le cadre de vie sera modérée 3 faible (sauf pour les personnels mais zur une
periode réduite) et encore réductible par une crganizafion de chantier rigoursuse ef consciencisuse.

Les habitations proches et les ouvriers exerganf sur la Zone porfuaire exisfante sont exposés aux NWsances
sonores pendant les fravaux. Toutefois, les activifés acfuelles, déja génératrices de nuisances sonares, permetiront
d'afénuer la perceplion des activités bruyantes du chantier. L impact sur 'ambiance sonore sera faible et limité 3
la durée des travaux. »

Arrété préfectoral n® DREAL/DE/DMMC-11-2018-005 [extrait - Aucun article spécifique pour ce suivi)
*=  article 13.1

« Les exigences minimales sont l'adoption de mesures permetfant la réduction des rejefs (eaux, poussiéres, boues),
la réduction des nuizances (bruit, vibrationzs, atfeinte au cadre de vie), la réducfion de la consommation d'énergie
ef la maitrize des émissions atmosphéngues ainsi gue la gesfion des déchefs pendani le chantier.

Sont prévus en parficulier :

-[-1

- L'utilization de maténel conforme aux régiementafions en vigueur dans le domaine du bruit ef de sa prévention ef
Ia mize en place d'une gesfion rigoureuse dez modes opérafoires afin de réduire les émissions acoustiques liées
au chanfiar.

- Par aileurs, un plan de déplacements en phase chanfier esf réalizé visant & éviter que le frafic poids lourds induit
ne génére trop de nuisances pour les riveraing (mesure n® 12 du dossier d'awtorization). [...J

* article 13.7 - Bruifs aériens
Dans le cadre du plan de gestion environnemental ef sanifaire (FGES) ef de la démarche « chantier verf » prévue
par la mesure n°15 du dossier d'autorizafion, le maitre d'ouvrage prévaif des solufions ef dispositifs d'atténuation

du bruit pour lez phazes de fravaux les pluz bruyantes identifiées. »

[-1
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Encadrement écologique des travaux d'extension

du port de Port-La Nouvelle

Protocole de suivi en continu du bruit- Phase 2 et phase d'exploitation

Il m'existe pas de réglementation stricternent applicable aux bruits de chantier.
Concernant les bruits de chantier, il s'agit de se référer & 'Article R. 1334-38 du code de la santé publigue :

w Art. R. 1334-38. - Sile bruit [...] a pour origine un chantier de travaux publics ou privés, ou des travaux intéressant
les batiments et leurs éguipements soumis & une procédure de déclaration ou d'autorisation, latieinte a la
tranquillité du voisinage ou a la santé de I'homme est caractérisée par l'une des circonstances suivantes

Le non-respect des conditions fixées par les autorités competentes en ce qui concerne soit la réalisation
des travaux, soit l'utilisation ou I'exploitation de matériels ou d'égquipements ;
Linsuffisance de précautions appropriées pour limiter ce bruit
Un comportement anormalement bruyant. =
Le texte mentionne une nécessaire prise en compte de précaution contre les nuisances sonores.

Il convient de tenir compte de I'esprit de ce texte (s'agissant de définir une émergence sonore) pour définir des
niveaux de bruit acceptables pour les nverains.

Principe et objectif

Mesurer en continu les niveaux sonores générés par le chantier d'extension et les activités du port (hors
activités ICPE et flux maritimes) a proximité des zones bruyantes durant la phase de travaux et au niveau
des zones d'habitations de Port-La-Mouvele

Comparer & fréquence réguliére les niveaux sonores générés par le chantier et les activités du port avec
les seuils predéfinis

Envoyer des alertes SMS et mail & la MOA etfou 3 différents acteurs du projet lors des dépassements de
seuils de bruit définis sur la base d'émergences sonores induites par le chantier.

Note - le protocole de suivi en continu du bruit n'a pas vocation 3 se substituer aux obligations réglementaires des
installations classées ICPE en exploitation sur le port, ni au rdle de contrdle ou dinspection des services de la
préfecture ou de la région (DREAL).

Le protocole de suivi conceme exclusivement les activites générées par -

#  les travaux d'extensions de la phase 2 du chantier
*  les activités du port hors installations classées.

Méthodes et moyens

Appareils de mesure disposant de Classe 1, étalonnés, étalonnés ou wvérifiés par le LNE (Laboratoire

Maticnal de métrologie et d'Essais)

Enregistrement en continu, sans interruption

Caractéristiques des appareils
Gamme de fréquence : 20 - 12500 Hz
Gamme de niveaux sonores (linéarité) : 30 — 126 dBA
Indicateurs de niveaux somores enregistrés en continu sans interruption : LAeg, LCmax, L5, L10,
L50, LB0, avec une durée d'intégration de 100ms, Leg glissant, Leg Dose, Lmin, Lmax, LPeak
Capacité de stockage interne d’au meins 48h

Transfert des données mesurées au maximum toutes les 24h sur une plateforme

Des alertes seront déclenchés au dépassement de valeurs seuils, définis comme suit
Pour les points situés & proimité des zones d'habitation : en fonction du niveau de bruit ambiant
admissible défini par rapport aux critéres d'émergence sonore dans la péricde réglementaire (diume
de Th a 22h) ou noctumne (de 22h a 7h).
Pour les points situés & proximité des zones d activités bruyantes : en fonction du niveau de bruit
ambiant admissible calculé au niveau des zones 4 habitations les plus proches et de la distance entre
point de mesure et zones d'activités bruyantes

Enregistrement audio de haute gualité pour écoute lors des déclenchements de seuil

16/10,/2023 H
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Encadrement écologique des travaux d'extension
du port de Port-La Nouvelle

Protocole de suivi en continu du bruit-Phase 2 et phase d'exploitation

meétéorologique situé 3 proximité d'une des zones d'habitations, mesurant en continu les vitesses et
direction de vent, ainsi que les périodes de précipitations, moyennés sur une période d'une heaure.

Localisation prévisionnelle des points de mesure

surveillance acoustique, en concertation avec I'AMO acousticien, en fonction des nouvelles activités de |'extension

Figure 1 : localization dez stations de mesure

‘ Note - la localisation des 6 points de mesure est 3 définir précisément par I'entreprise titulaire du marché de

durant la phase 2 et des activités du port, hors installations industrielles.

\

Plan d’échantillonnage

- Le nombre de stations est évalué 3 6. Ce nombre et |a localisation des stations pourront évoluer en fonction

des flux de trafic et de I'implantation des travaux.

- Parmi elles, 2 stations devront &tre installées a proximité des zones d'activités bruyantes et permettront
de vérifier que I'élévation des niveaux sonores en réception (chez les tiers) est concomitante d'une

élévation des niveaux sonores en émission {3 proximité du chantier)

Durée du suivi en continu

- Pendant les travaux : sur toute la durée du chantier
- En exploitation : surla période prévue au contrat.

Exploitation des données et interface avec les travaux

- Transmission des données & intervalles réguliers sur |a plateforme de suivi environnemental

- Etablissement d'un rapport hebdomadaire automatique présentant :

16/10/2023
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Encadrement écologique des travaux d'extension |-

du port de Port-La Nouvelle waa¥
E.‘:E_Fl_tanle

Protocole de suivi en continu du bruit- Phase 2 et phase d'exploitation

25
évolutions temporelles des différents points de mesure
Les conditions météorologiques rencontrées (humidité relative, température, précipitations, vitesse
et direction de vent, pression atmaosphérique)
Les déclenchements de seuils par peint selon les indicateurs combinés définis ci-aprés
Les péricdes éventuelles d'arrét de chantier
Les anomalies constatées du systéme de mesure

- Production d'un rapport mensuel d’analyse par jour et par péricde horaire présentant
Une synthése des dépassements de seuils Lasqg i
Une analyse fine de ces dépassements, réalisée i 'aide de I'ensemble des indicateurs mesurées (y
compris niveaux sonores par bandes doctaves) et enregistrements audios.
Une recherche des causes des dépassements.

- Surdemande specifique de la Maitrise d'Ouvrage, des analyses fines, de périodes données, pourront étre
demandéss en complément, notamment dans le cadre de plaintes de riverains : ces analyses pourront
&tre réalisées en niveau sonore global et si nécessaire, en bandes doctaves, pour une meilleure
compréhension des situations sonores & analyser. Ces analyses devront prendre en considération les
conditions météorologiques particuliéres du site.

A la suite de dépassements de seuils d'alerts en phase travaux, une adaptation des travaux pourra &tre recherchée
afin de réduire les niveaux sonores générés par le chantier.

Definition des seuils
Les seuils seront définis en considérant un niveau LAsq « glissant » mesuré sur 1 heure.

Peints de mesure 3 4 & 3 proximité des habitations

Deux seuils sont définis pour chague point de mesure, 3 proximité des zones dhabitation :

- : dépassement des valeurs d'émergence sonore globale admissible en périodes diurmne (5
dBA) et noctume (3 dBA)

- Seuil rouge : dépassements de + 5 dBA des valeurs d'émergence sonore globale admissible en périodes
diurne (5+5 =10 dBA) =t nocturme (3+5 =8 dBA)

Points de mesure 1 et 2 3 proximité des zones d'activités bruyantes

Pour les points 1 et 2, situés a proximité des zones d'activités bruyantes du port, il est prévu de définir un seuil de
déclenchement d"alerte qui sera fonction :

- du niveau sonore résiduel mesuré sur les points 3 & 8
- de la distance entre points de mesure 1 et 2 et les sources de bruit
- de la distance enfre points de mesure 3 & B et les sources de bruit

Exemple -

- Niveau sonore résiduel au point 6 : 55 dBA de jour.

- Distance entre la zone de bruit et l2 point 1 : 80m

- Distance entre la zone de bruit et le point & : 250m

- Décroissance sonore entre point 1 et point 8 @ 10 dBA (sur la base d'une loi de décroissance scnore
theorique)

- Seuil de déclenchement fixé au niveau du point : 55 + 10 = 85 dBA

o @ sue2
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Encadrement écologique des travaux d'extension

Protocole de suivi en continu du bruit- Phase 2 et phase d'exploitation

Seuil de vitesse de vent

Le site de Port La nouvelle présente des conditions de went particuliéres trés marquées en direction Ouest-Nord-
Ouest (Tramontane). Compte tenu de la position des activités bruyantes liées i l'extension du port et des zones
d'habitations, l'orientation du wvent n'est ni portante, ni contraire mais plutdt de fravers, done avec une influence
relativement faible sur la propagation sonore.

Neanmoins, la présence réguliére du vent a une influence significative sur les niveaux sonores ambiants mesurés
& proximité des zones d'habitation, ce qui peut remettre en cause la représentative des niveaux scnores donc les
alertes émises le cas échéant.

Il conwient donc de fixer un seuil de vitesse de vent & partir dugquel, il ne sera pas déclencher d’alerte pour nuisance
sonore.

En premiére approche, ce seuil est fixdé 4 5 mis (18 km/h)} au niveau de la station météorclogique, selon les
modalités de la norme MF 5 31-010.

Definition des niveaux sonores résiduels
Points 1 et 2

Les résultats de mesure, obtenus aux points 1 et 2, permettront de confirmer la compatibilite du seuil fixé (selon
l'exemple défini ci-avant) avec les niveaux sonores effectvement mesurés, de maniére a éviter les déclenchements
de seuil non dus & une activité du chantier (vitesse de vent élevés etc.)

Points de mesure 33 8

Les résultats de mesure obtenus & partir des 4 points situés 3 proximité des habitations permettront de définir le
niveau sonore résiduel par périodes réglementaires jour (7-22h) et nuit (22-Th)

Les seuils & et B seront définis sur la base de ces niveaux sonores résiduels selon la méthodologie explicitée au §
« Définition des seuils »

Corrélation entre niveau de bruit et vitesse de vent

Une analyse de la comelation entre vitesse de vent et niveaw de bruit est egalement attendue de maniére & fixer un
seuil de vitesse de vent & partir duguel, il ne sera pas déclencher d'alerte pour nuisance sonore.

Cette analyse devra éire realisée en distinguant les périodes de jour et de nuit.

@ sue2
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Encadrement écologique des travaux d'extension E

du port de Port-La Nouvelle

Occitanie

Protocole de suivi en continu du bruit-Phase 2 et phase d'exploitation

Gestion des alertes

Des alertes seront envoyées exclusivement lorsque les situations combinées suivantes seront rencontrées :

Conditions cumulatives

Cas Condition 1 Conditions 2 Conditions 3
Dépassement du
Cas 1 des points 5 et §

Dépassement du seuil du peint 1 travaux (= 85
dBA en premiére approche)

Dépassement du s=uil rougs
Cas 2 des points 4, 5ou 6 Mon dépassement dun
seuil de vitesse de vent (=

. £ o
Dépassement du 5 mfs en premiers

Cas 3 des points 3 et 4 approche)

Dépassement du seuil du point 2 travaux (2 65
dBA en premiére approche)

Dépassement du seuil rouge
Cas 4 des points 3 ou 4

Lorsqu'une alerie est déclenchée, la procédure suivante devra étre mise en place

1-  Analyse des données par 'entreprise en charge du suivi en continu du bruit
Veérification de la fiabilité des données
Prise en compte des données contextuelles
Comparaison des données ocbservées entre les diférents capteurs
Utilisation des données de la station météo pour confirmer ! infirmer Nmpact du chantier (direction,
vitesse de vent, précipitations, etc.
Utilisation des enregistrements sudio pour écoute
2-  Echange Entreprise et MOE afin dlidentifier 'origine de la source.
Point sur les activités en cours au niveau du chantier susceptibles de générer des nuisances
sanores (fravaux de vibrocompactage, forts trafics.ete. ).
L'Entreprise en charge de travaux réalise éventuellemeant des mesures pour confimer les données
enregistrées sur la plateforme
3~  5ilorgine de lalere est due aux travaux sur le chantier alors 'Ecologue en charge du suivi en continu
du bruit etiou 'AMO acousticien proposera a 'Entreprise, en charge de travaux, via la MOE d'adapter la
methode afin de revenir & des seuils acceptables (bichage / arosage / limitation des activites en
question si possible/_..). La décision finale sera validée et prise par la MOA_

Si I'mpact acoustique du chantier est confirmea, la mise en place d’actions correctives est impérative, pouvant
aller jusqu'a l'amét du chantier, en ultime recours, sur une pericde donnée.

o @ sue2
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5.3 Complément a 'ERS qualitative

5.3.1 Rappels concernant I'objet, la démarche d’analyse et les limites de 'ERS

L’évaluation qualitative doit permettre de justifier que les émissions ne sont pas susceptibles, a
priori, de générer des risques sanitaires pour les populations potentiellement exposées. Elle doit
rappeler quels sont les moyens prévus pour éviter ou réduire les émissions, et les mesures
envisageables (si nécessaire) pour vérifier ses arguments : contrble a I'émission ou surveillance
environnementale.

L’analyse des effets sur la santé doit étre proportionnée a la dangerosité des substances émises
de fagon chronique par I’'installation (cf. article R.122-5 du Code de I'environnement).

L’évaluation des Risques Sanitaires (ERS) vise a prévenir et a gérer, sur le long terme, le risque
potentiel encouru par une population vivant a proximité d’une source de pollution.

Le guide sur « I'Evaluation de I'état des milieux et des risques sanitaires » de I'INERIS d’Aodt 2013,
précise que I'évaluation des risques sanitaires concerne I'impact des rejets atmosphériques (canalisés
et diffus) et aqueux de linstallation classée sur 'lhomme, exposé directement ou indirectement apres
transferts via les milieux environnementaux (air, sols, eaux superficielles et/ou souterraines et/ou chaine
alimentaire...).

Ainsi, les effets sur lasanté, liés aux émissions sonores, déchets, émissions lumineuses sont traités
dans I'étude d’impact mais pas dans 'ERS.

Concernant, plus particulierement les émissions sonores, nous rappelons que celles-ci sont
hors d’atteinte des populations situées a 1200 m du projet de plateforme de vracs liquides P1.

D’autre part, une évaluation présentée au chapitre 4 du mémoire, évalue I'impact sonore du navire +
plateforme, au niveau de la plage Nord, a 200 m de celle-ci, a une valeur de 43 dBA, valeur
particulierement faible qui sera largement couverte par le bruit des plagistes, la circulation voisine, les
bruits portuaires, les vagues, etc.

Pour toutes ces raisons, le niveau sonore attendu, a distance, lors des phases de déchargement,
ne sera pas perceptible pour les population du voisinage.

Le complément a 'ERS, dans la suite, porte uniquement sur les émissions dans l'air produites lors des
phases de déchargement : navire + plateforme.

5.3.2 Inventaire et description de la source air (ch.6.2.2 ERS)

Nous complétons le tableau 2, ci-dessous

Source et lieu d’émission

Typologie du | Substances Mode de | Milieu
Phase travaux Phase exploitation rejet émises traitement récepteur
Véhicules, camions et shicul . . Gaz
engins circulant sur la Vehicules, camions et engins N d’échappement .
circulant sur la voirie du local | Rejet diffus - Atmosphere

voirie de la base vie et
d’acces au P1

(NOx, COx, COV,

opérateur, et d'acces au P1 Poussiéres)

Equipements de la plateforme

(gare de raclage) P1 Rejet diffus cov - Atmospheére
. .. | Gaz
Rejet canalisé déchappement
Navire au déchargement (cheminée du pp - Atmospheére

(NOx, COx, COV,
Poussieres)

navire)

Le quai P1, objet du DDAE, ne pourra recevoir qu’un seul bateau a la fois. Une fois, le navire a quai,
les moteurs auxiliaires seront utilisés pour assurer I'ensemble des besoins énergétiques (pompage
pour le déchargement du navire, éclairage, chauffage, etc.)

Dans une approche majorante, (Cf. ch.1.4 de I'étude d’impact), nous avons retenu une puissance
installée électrique de 1000 KW, fournie par les moteurs diesel du navire. Sur la base d’une réception
de 54 navires/an, nous avons chiffré la consommation a 918 MWh/an, arrondis a 1000 MWH/an.




SEUROPORTS Mémoire en réponse a I’avis de la MRAE 20/02/2025
Rapport E 1212 HC sur le projet d’une plateforme de vrac liquide (P1) Page 30

Les émissions de la plateforme + navire sont :

e pour le navire : 700 t CO2/an

e pour les émissions fugitives au P1 : 0,079 t CO2/an

e pour les véhicules, camions, engins au P1, sur la base de 250/an, a raison de 5 km/jour, cela donne
une consommation totale de :

(250 x 5 x 10)/100 = 125 | de gasoil équivalent a : 0,125 x 0,726 = 0,09 t CO2/an

Les émissions totales ressortent a : 700, 17 t CO2/an
Ce sont les émissions atmosphériques du navire qui sont prépondérantes.

D’autre part, en substituant le terminal maritime par un terminal terrestre, la consommation énergétique
et les émissions dans l'air sont réduites, vis-a-vis de la situation actuelle, par I'arrét des moteurs
principaux du navire, une fois a quai.

5.3.3 Synthése des émissions retenues (ch.6.2.3 ERS)

Seules les émissions atmosphériques sont conservées dans la suite du dossier.

Compte tenu des éléments présentés ci-dessus, les substances d’intérét qui seront retenues dans le

cadre de I'évaluation des risques sanitaires seront les suivantes :

- Les gaz d’échappement du navire, des véhicules, camions et engins : NOx, COx, COV et
poussieres

- Les émissions fugitives de COV au P1

- Les gaz d’échappement provenant des moteurs diesel assurant les utilités du navire

5.3.4 Identification des dangers (ch.6.4 ERS)
5.3.4.1 Recensement des agents

Selon le chapitre 6.2.2 de 'ERS, les substances émises dans l'air du projet, en phases travaux et
exploitation, sont les suivantes :

- Au trafic des véhicules, camions et engins : NOx, COx, COV, Poussiéres.
- Emissions liées aux équipements de la plateforme : COV

- Emissions liées aux moteurs diesel assurant les utilités du navire: NOx, COx, COV,
Poussieéres.

5.3.5 Evaluation de I'exposition des populations (ch.6.6 ERS)

Les cibles présentes au niveau de la zone d’étude ainsi que les usages recensés ont été présentés
lors de I'élaboration du schéma conceptuel au chapitre 6.3 de 'ERS.

Au vu des activités et des substances émises, il apparait que la population de la zone d’étude sera
impactée lors d’'une exposition par inhalation aux composés gazeux et particulaires émis par
I'établissement :

» gaz d’échappement du navire, des véhicules, camions et engins, en phase travaux et en phase
exploitation

* COV émis par les équipements de la plateforme, notamment la gare de raclage.
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5.3.6 Caractérisation des risques (ch.6.7 ERS)
5.3.6.1 Les émissions du navire au P1 (nouveau paragraphe 6.7.3 pour ’'ERS)

Nous avons vu, au chapitre 5.3.2 du présent mémoire, que les émissions du navire au P1
représentent un rejet de 700 t COz/an (valeur extraite du chapitre 1.4.4.3 de I'étude d'impact) .

D’autre part, au chapitre 1.4.4.3 de I'étude d'impact, il est indiqué que ces émissions annuelles des
navires, déchargeant au P1, représentent I'équivalent des émissions de 311 voitures par an que I'on
peut comparer au 13500 véhicules par jour, dont un peu plus de 1000 poids-lourds accédent a Port-La
Nouvelle et a son port lui-méme.

Enfin, en substituant le terminal maritime par un terminal terrestre, la consommation énergétique et les
émissions dans l'air sont réduites, vis-a-vis de la situation actuelle, par I'arrét des moteurs principaux
du navire, une fois a quai.

5.3.7 Conclusion (ch.6.8 ERS)

Compte tenu des activités du site, les sources d’émissions seront les suivantes :

> Dans lair:

les gaz d’échappement des véhicules, camions et engins, en phase travaux et en phase exploitation;
les gaz d’échappement des navires en phase exploitation;

les COV émis par les équipements de la plateforme, notamment la gare de raclage.

> Dans 'eau :

les eaux usées domestiques et eaux de lavage du local opérateur (exploitation) et de la base vie
(travaux), rejetées au réseau EU du Port, relié a la STEP de Port-La Nouvelle;

les eaux pluviales de toiture, voirie et parking du local opérateur (exploitation) et de la base vie
(travaux), rejetées au réseau EU du Port relié a un séparateur d’hydrocarbures;

les eaux pluviales sur la plateforme P1, collectées par un réseau EP, relié a un séparateur
d’hydrocarbures;

les eaux incendie (essais avec de I'eau de mer) collectées par un réseau EP, relié a un séparateur
d’hydrocarbures.

Il apparait que, dans le domaine de I'eau, I'ensemble des rejets sont pris en compte et font I'objet d’'un
traitement adapté. Ainsi, ces émissions ne sont pas retenues pour I'évaluation des risques sanitaires.

D’autre part, en substituant le terminal maritime par un terminal terrestre, la consommation
énergétique et les émissions dans I'air sont réduites, vis-a-vis de la situation actuelle, par I'arrét des
moteurs principaux du navire, une fois a quai, sans parler d’'une amélioration de la sécurité.

Les émissions atmosphériques seront, quant a elles, constituées principalement d’Oxydes d’azote, de
Dioxyde de soufre, de Monoxyde de carbone, de Composés Organiques Volatils (assimilés au Benzéne)
et de poussieres.

Compte tenu des caractéristiques de ces substances, principalement gazeuses, les populations de la
zone d’étude sont susceptibles d’étre exposées par inhalation.

Au vu de l'activité du site (transferts de produits pétroliers depuis les navires vers le dépét EPPLN), des
caractéristiques des équipements prévus et de I'environnement existant qui accueillera le projet, de
I'éloignement des populations, le risque sanitaire, présenté par le projet de la société EUROPORTS
France, peut étre considéré comme non significatif.
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5.4 Programme ESI (Environmental Shipping Index)

Le Port de Port-La Nouvelle a rejoint le programme de I'ESI, Environmental Shipping Index, a partir du
01/01/2025.

L’ESI est une initiative collaborative gérée par le World Ports Sustainability Program (WPSP), qui fait
partie de I'International Association of Ports and Harbors (IAPH).

L’ESI encourage les navires a réduire leurs émissions de CO2, NOx et SOx. Cela aide a rendre le
transport maritime plus écologique et a encourager les armateurs a adopter des technologies plus
propres.

Les ports membres du programme offrent des réductions sur les droits de port pour les navires ayant
de bonnes performances environnementales.

Hors le cas des lignes réguliéres qui peuvent faire I'objet d’abattements négociés de gré a gré (article
3.1 du tarif des Droits de Port, page 5), Port-La Nouvelle accordera 10 % de réduction sur les droits
de port des navires qui en feront la demande et dont le score ESI sera supérieur a 35 (cf. article
7, page 6 du tarif des droits de port).
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5.5 Extrait note de calcul incendie (chapitre 8)
Vérification du dimensionnement de la rétention avec les eaux d’extinction incendie

La rétention de la plateforme occupe un volume de I'ordre de 180 m3

Le scénario feu de rétention nécessite de confiner, selon I'étude de dangers et le chapitre 7.1 de la
note de calcul incendie :
1200 m%h pendant 3 minutes, suite a la rupture guillotine de la canalisation de transfert, ce qui
correspond a 60 m?3 et au temps d’arrét des pompes du navire (STOP PUMPING)

- La mousse sous forme d’un prémélange de 87 m?3
- Le volume d'eau lié aux intempéries a raison de 10 I/m? de surface de drainage, soit 3,6 m?

Soit un volume total de 150,6 m?2 inférieur au volume de la rétention de 180 m?.

Pour étre complet, il faut tenir compte de la régression (perte de produit par combustion) de la nappe
en feu.

Selon un extrait du rapport Oméga 2 — INERIS, le débit masse surfacique de combustion tend vers
une valeur constante pour des diameétres de feux importants (Mudan). Ce constat est d’ailleurs corrélé
par les travaux de Blinov et Kyudyakov dont la figure ci-dessous est extraite. Cette derniére présente
I'évolution de la vitesse de combustion en fonction du diameétre pour différents produits.
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En prenant comme base, le rayon hydraulique de la rétention, nous obtenons
R=4S/P = (4 x 180)/100=7.2 m

Selon le tableau ci-dessus le taux de combustion, pour 'ensemble des produits pétroliers, tend vers une
valeur de 4 mm/minute.

Ainsi la nappe en feu se réduirait, au bout de 30 mn de : (4mm x 30mn x 180m?2)/1000 = 21.6 m?3
Le volume a contenir dans la rétention serait finalement de : 150,6 — 21,6 = 129 m?3.

Conclusion : la rétention de 180 m3 est largement suffisante pour retenir les hydrocarbures répandus,
ainsi que les eaux d’extinction incendie.

Rappelons que I'eau pluviale qui tombe hors rétention, sur la plateforme, est drainée par formes de
pente vers un décanteur-séparateur.
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5.6 Demandes du SDIS et reponses SEMOP/EUROPORTS

Commentaires et demandes du SDIS 11

Réponses/commentaires

Le SDIS 11 vérifie :
e L ’accessibilité et la DCI

e L’autonomie de I'opérateur dans la réponse a lutte
contre l'incendie

e La garantie des débits (responsabilité de la SEMOP)

Le SDIS 11 ne voit pas d’incohérence majeure, ni
rien de rédhibitoire, cependant quelques précisions
sont a fournir afin de rendre son avis fin janvier
2025 (déja inclus dans ce tableau).

Clarifier 'implantation des poteaux incendie les plus

proches du P1.

Souhait :

e Débit de 4000 I/minute (240 m%/h), au minimum, par
poteau incendie

e Distance optimale 200 m par rapport au P1, avec
une implantation hors flux thermique de 3 kW/m?

Les études d’exécution sont en cours et conduites
par la SEMOP.

L’implantation de Pl (Poteau Incendie) est prévue
tous les 90 m environ.

Le débit maximal disponible au pied du P1 est de
750 m3/h avec une hauteur manométrique totale
(HMT) d’environ 10 bars.

Clarifier les limites de charge sur la jetée (respect d’'une
charge de 13,5 tonnes par essieu).

La jetée est congue pour une circulation d’'une grue
mobile, donc largement suffisante pour un camion
d’intervention.

Charges uniformément réparties :

e Surlavoie de service : 10 kN/m2

e  Sur la plateforme : 25kN/m?2

e  Surles passerelles lamaneurs : 2 KN/m2

Demande d’accés des pompiers a la vidéosurveillance,
lors de l'intervention (visionnage sans capture d’écran).

En cours d'étude avec le prestataire

Date de mise a jour du PIP (Plan d’Intervention Portuaire)
par la SEMOP.

Selon la SEMOP, au quatrieme trimestre 2025, une
concertation aura lieu avec le SDIS et d’autres
parties concernées, pour la révision du PIP.

La finalisation du PIP est prévue pour mars 2026,
avec présentation, pour information, au conseil
portuaire de juin 2026.

Clarifier la qualification exigée par les assureurs pour le
bateau de lutte contre l'incendie (Fire Fighter 1).

Selon des informations communiquées par la
SEMOP, en 2026, il y aura un remorqueur a Port-La
Nouvelle de classe FiFi-1.

Planifier un exercice d’urgence avec le SDIS avant mise
en service de la plateforme P1

Une réunion de planification des exercices a eu lieu
le 08.01.25 qui a retenue la date de novembre 2025.

Clarifier la nature de I'émulseur utilisé sur la plateforme
P1 (non fluoré qui soit efficace a la fois pour les
hydrocarbures et pour les alcools).

Les spécifications a respecter ont déja été
transmises au fournisseur (non fluoré, efficace a la
fois pour les hydrocarbures et pour les alcools...).
Des réception de sa proposition, EUROPORTS
transmettra celle-ci au SDIS pour analyse/avis.




